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Schaltungsanordnung fur die StrOmversorgung tragbarer Rundfunk- 
empfangsgera'te 

Die Erfindung betrifft eine Schaltungsanordnung fiir die Strom- 
versorgung tragbarer Rundfunkempf angsgerSte bei wahlweisem 
Betrieb im Kraftwagen, in Wohnha'usern oder im Freien, bei der 
eine aufladbare Batterie und ein wahlweise an das Lichtnetz 
oder an eine Kraf twagenbatterie anschaltbarea Ladegerat vorge- 
sehen ist, das den Ladestrom und die Ladespannung auf zulassige 
Werte begrenzt, 

Die bekannten tragbaren RundfunkgerHte enthalten fiir ihre Strom- 
versorgung trockene PrimSr elements , die einem Verbrauch unter- 
liegen und daher hSufig erneuerunf •bsdurftig sind. Auch die 
Anwendung von aufladbaren Botterien, beispielaweise Nickel- 
Cadmium- Akkumula tor en, selbst bei regelmassigem Auf laden, kann 
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nicht verhindern, dass das Geriit im unerwttnschten Zeitpunkt 
wegen entladener Batterio nicht betriebsbereit ist. 

Es sind Ladegerate zum Aufladen von Nickel-Cadmium-Akkumulatoren 
bekannt, die einen selbsttatigen Spannungsregler und Strombe- 
grenzer onthalten. Derartige Ladegerate konnen an sich standig 
in Ladeschaltung mit einer Batter ie stehen, ohne dass eine SchSd 
gung der Batterie durch Uberladung zu befiirchten ist. Derartige 
Ladogerate kSnnon beispielsweiae fiir den Betrieb aus dem Licht- 
netz Oder aus einer Kraftwagenbatterie eingerichtet sein. 


In Kraftwagen betriebene Empfangsgerate sind bekanntlich den 
durch die Ziindanlage des Antriebsmotors sowie anderen elektri- 
schen Storungen ausgesetzt. Diese Stbrungen gelangen einerseits 
Uber die Antenne und andererseits aus der Kraftwagenbatterie in 
das Empfangsgerat hinein. Es sind daher Empfangsgerate, die 
durch eigene Batterien, beispielsweise PrimMrelemente gespeist 
sind, gegeniiber den aus der Kraftwagenbatterie betriebenen im 
Vortoil. Jedoch ist der Verbrauch aus den eingebauten Batterien 
wegen der in Kraftwagen verlangten EmpfangslautstSrke verhSlt- 
nistaassig gross. Die Verwendung aufladbarer Batterien, boispiolo- 
weiso von Nickel-Cadmium -Akkumulatoren setzt jedoch eine stan- 
dige Boobachtung des Ladezustandes und rechtzeitiges Wieder- 
aufladon voraus, um das GerSt betriebsbereit zu halten. 

Der Efindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch ein selbsttatig 
arbeitendes Ladegerat fiir die r:\ederaufladung des eingebauten 
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Akkumulators und damit ftir die standi ge Betriebsbereitschaf t 
des Empfangsgerates sowohl bei seiner Verwendung im Kraftwagen 
als auch zu Hauae zu eorgen, wobei die fiir die Lebensdauer des ' 
Akkumulators sch&dlichen Uberladungen zu vermeiden sirid. 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass ein Umschalter 
vorgosehen ist, der in seiner Arbeitslage die Batterie an das 
Empfangsgerat und in seiner Ruhelage die Batterie an das Lade- 
gerHt an f choltet, und dass ein wahrend der Anschaltdauer des 
Lichtnetzes an das Netzteil des LadegerHtes betatigter Kontakt 
paraLlol zur Ruhekontaktseite des Umschalter a angeordnet ist, 

Hierdurch werden die Vorteae erreicht, dass die Betriebsbereit- 
schaf t des Eropf angers weitgehend gesichert ist, Im Kraftwagen 
wird die Anfalligkeit des Gerates auf elektrische Storungen 
durch die Abtrennung von der Kraf twagenbatterie und durch den 
Betrieb aus der eingebauten Batterie stark verraindert, so dass 
auf einc Entstorung des Kraf tf ahrzeuges weitgehend verzichtet 
werden l:ann. Die Batterie wird im ausgeschal teten Zu stand des 
Gerates aus der Kraf twagenbatterie wieder auf geladen, wobei der 
Lade strom und die Ladespannung auf die der Batterie zutraglichen 
Hochstverte begrenzt sind« Im Hauae ist der Netzstecker des Lade- 
geratos in eine Steckdose einzufuhren, wodurch die begrenzte 
Batterieladung aus dem Lichtnetz erfolgt. Hierbei ist die Lade- 
schaltung auch wahrend des Betriebes des Gerates wirksara, so 
dass auch bei langer Betriebsdauer die Batterie nicht entladen 
wird. Da die eingebaute Batterie stets in gutem Ladezustand ; 
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gehalton wird, ist auch bei Benutzung des Gerates ±m Freien, 
also ohne Ladeanschluss, die Betriebsbereitschaft entsprechend 
der Batteriekapazitat ge si chert. 

Die Erfindung wird an dem Blockschalthild einee Empfangsge- 
rates erl&utert* 

Die dargestellten Teile des EmpfangsgerStes konnen in einem 
in sich abgeschl,oasenen GahHuse oder aber auch in mehreren 
Einheiton angeordnet sein. 

Mit E ist der eigentliche Empfangateil des GerHtes bezoichnet. 
Ourch Botatigen des Einschalters Sl f der als Umschalter ausgo- 
bildct ist, wird der Empfangsteil durch Anschaltung an die 
Nickol-Cadmium-Akkumulatorbatterie B in Betrieb gesetzt. 

In der Ruhestellung dea Einachaltera SI iat der Empfangateil 
abgeschaltet, die Batterie B ist an das Ladegerat angeechaltet. 

Das LadegerKt kann beispielsweise in an sich bekannter Weise 
aus einem Strom- und Spannungsregler R f einem Gleichrichter Gl 
und einem Netztransf ormator Tr bestehen. 

Der Strom- und Spannungsregler R begrenzt den Ladestrom auf 
einen Hochstwert von beispielsweise 120 mA und die Ladespannung 
beispielsweise bei einer vierzelligen Batterie auf 6,0 V derart, 
dass der Ladestrom beim Erreichen des Hochstwertes der Lade- 
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spannung auf oinen unteren Grenzwert absinkt. 

Beim Betriob im Kraf twagen wird der Strom- und Spannungsregler 
R unraittelbar aus der Kraftwagenbatterie gespeist. Der Anschluss 
kann vorzugsweise uber die Halterung des Empfanggerates er- 
folgon. Bei vollgeladener Batterie ist der Stromverbrauch des 
Reglors R geringfugig, eine besondere Abschaltung ist auch bei 
iangerem Belassen des Empfangsgerfites im Kraf twagen nioht er- 
forderlich. 

Bei Hausgebrauch des Empfangsgerates wird das Lade ger St R 
Uber den Netztrafo Tr und den Gleichrichter Gl, der auch zu- 
sMtzlich eine Siebkette enthalten kann, aus dem Lichtnetz ge- 
speist. Beim Einftihren des Netzsteckers in das Empfangsgerat 
wird der Kontakt S2 mechanisch betatigt, Uber den die Auf- 
ladung der Batterie B auch Wahrend des Betriebes des Empfangs- 
gerates orfolgt. 
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Patentanspruch 


Schaltungsanordnung ftir die Stromversorgung tragbarer Rund- 
funkonpfangsgerKte bei wahlweisem Betrieb im Kraftwagen, in 
Vohnhauoorn Oder im Freien, bei der eine aufladbare Batterie 
und ein wahlweise an das Lichtnetz oder an eine Kraftwagen- 
batterio anschaltbares Ladegerat vorgesehen ist, das den 
Ladestrom und die Ladespannung auf zulassige Werte begronzt, 
dadurch gekennzeichnet , dass ein Umschalter (Si) vorgesehen 
ist, der in seiner Arbeitslage die Batterie (B) an das Empfangs 
gerat (E) und in seiner Ruhelage die Batterie an das Ladegerat 
(R) anschaltet, und dass ein wahrend der Anschaltdauer des 
Lichtnotzes (220 ) an das Netzteil (Tr, Gl) des Ladegerates 
betatigter Kontakt (S2) parallel zur Ruhekontaktseite des 
Umschalters (Si) angeordnet ist. 
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